Matalalentaj

Caterham Super Seven 1,8 VVC

J pelkki ulkonaks saa | Njskaan vetcid, korvissa soi, jalat kramppaavat. Silti | Toisesta maailmasta

purskahtamaan  nau- Ohjaamo on epdinhimillisen ah-
das. Kuljettajan on syytd muistut-

taa kooltaan ja painoltaan formu-

ruun. Neppareilla. kiin- kuljettajan naamaa peittdd autuas virnistys. Eihdn
nitetty kankainen "ovi” auki, ratti | Masokismivoi olla ndin hauskaa?

irti formulatyyliin ja vaantaytymi-
nen kuljettajan paikkaa esittdvaan
poteroon. Sitten vield parin mi-
nuutin taistelu nelipisteturvavoi-
den kanssa ja ollaan ldhes 1aht6-
valmiina.

Tavanomaista perusteellisempi
tutustuminen hallintalaitteisiin on
paikallaan, silld mikaan ei ole sielld
missa pitdisi, rattia ja polkimi
kuunottamatta. Eivatka na
nekaan. Ratti ndemma unohtui ko-
nepellin paalle. Siis vyot auki, ratti
kiinni ja niin edelleen.

Caterham Super Sevenilld liik-
keelleldhto ottaa tovin, mutta kun
se lopulta onnistuy, ei hilse takuul-
la viihdy kyydissa.
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VELIMATTI HONKANEN
HANNU HAYHA, kuvat

RATA-AJOSSA keveydesta on etua. Caterhameilla ajetaan edelleenkin Eng-

lannissa merkkiluokan ratasarjaa.

lakuskia. Ajamisen ilo nimittdin voi
tyrehtyd nopeasti polven kiilau-
tuessa ratin ja sivuseindn valiin.
My®s vieruskaveriksi kannattaa va-
lita joku sorjan ruumiinrakenteen
omaava, jos haluaa edes mahtua
liikuttelemaan kasiaan. Turha lie-
nee mainita, ettd pikkutavaroille ei
ohjaamossa ole yhtdan minkaan-
laista tilaa.

Virta-avain 16ytyy kojelaudan
alta ja Roverin valmistetta oleva
1,8-litrainen  moottori horahtaa
ndyrasti  kdyntiin. Nykyaikaisella
moottorinohjaus- ja saasteenpois-
tojarjestelmalld varustettu kone on
huoleton kapistus eika siis taval-
laan sovi alkuperédiseen brittihen-
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keen. Mutta tdssad karryssa riittaa
ihan tarpeeksi henked ja hanka-
luuksia muutenkin.

Tuulilasi seisoo poikkeuksellisen
Iahelld nenda. Kapean ja pitkan ko-
nepellin paéssa ilmaa vastustavat
kromatut ajovalosammiot. Niiden
taustoista voi katsella takanakymia
suunnilleen yhta suurella tarkkuu-
della kuin ovien mukana lepatta-
vista peileista.

Tavaratilan virkaa tekeva lokero
on peitetty neppareilla kiinnitetyl-
Id kankaalla. Samoin niin sanottu
katto kiinnitetaan parilla tusinalla
nepparilla, joten sateen yllattdessa
ehtii takuulla kastua ennen kuin
ratti on viritetty.

Kytkinpoljin on perheautoon
tottuneelle armottoman jaykka ja
vasemmalle jalalle |6ytaa jonkun-
laisen lepopaikan ainoastaan pol-
kimien alta. Lyhyt ja ddrimmadisen
napakka, kuusivaihteiseen laatik-
koon istutettu vaihdekeppi puo-
lestaan osuu kateen etsimatta.

Ensimetrit liikkeelle paasyn jal-
keen Caterham kiemurtelee kuin
ankerias ennen kuin ohjaukseen
tottuu. Akkindisen suorasta tuntu-
masta tulee hakematta mieleen
mikroauto.

Ohjaus on tietenkin tehostama-
ton, niin kuin jarrutkin. Voimaa pi-
taa kdyttad vahan normaalia enem-
man, mutta tuntuma on loistava.

Pikkuhiljaa outouteen alkaa tot-
tua ja uskaltaa jo vdhan lisata
vauhtia.

Lapsetus

Maantielld tuuli pyo6rii ohjaamossa
armotta, eikd nahkakypdrd ole
pelkkda rekvisiittaa. Hankalasti saa-
dettava lammityslaite puhaltaa il-
maa vain jalkatilaan. Olo on kuin
armeijan teltassa: paa palelee ja ja-
lat hikoavat.

Reilut 150 hevosvoimaa eivat
tunnu mitenkdan tavattomalta te-
homaaralta. Kannattaa kuitenkin
ottaa huomioon, ettd tdma pulkka
painaa tyhjdna vaivaiset 550 kiloa.
Tavallisessa perheautossa siis pitdi-
si olla paljon yli 300 hevosta vas-
taavan tehopainosuhteen saavut-
tamiseksi!

Vroo-klik-vroo-klik-vroo-klik-
vroo. Oho, vauhtia jo sata! Tunnel-
ma on niin lahella kilpa-autoa kuin
rekisterikilpien valissa vain on
mahdollista.

Myos kaarreajo sujuu turhia hi-
dastelematta, ja ldhes taka-akselin
paalld sijaitsevan istumapaikan an-
siosta tuntuma tiehen on valiton.

Kun ruvetaan menemaddn tosis-
saan, alkaa alusta hieman antaa
periksi. Ahveniston radalla taka-ak-
seli tuntui sivusuunnassa hieman
turhan joustavalta. Silti epaviralli-
nen kellotus tuotti kierrosajaksi

NOIN puolet autosta on moottoritilaa ja kuljettaja istuu melkein taka-
pyorien valissa. Etulokasuojat ndyttavat hassuilta liikkuessaan jousto-
liikkeissa pyorien mukana.

MITATTUA

Kiihtyvyys

0-50 km/h 23s
0-80 km/h 43s
0-100km/h 6,15
0-120km/h 845

0-140 km/h
0-400 m
Vaihtokohdat

| 75 km/h
1l 101 km/h
1] 127 km/h
60-120 km/h
11l vaihde

IV vaihde

V vaihde

VI vaihde

11,8 s
14,4 5/152 km/h

6,2s/157 m
7,7 /194 m
9,5 5/240 m
11,4s/290 m

1,40, mika voidaan tulkita kunnioi-
tettavaksi suoritukseksi.

My6s Suomeen

Kokeilussa ollut yksil® valmistelee
alkavaa Suomen markkinointia.
Maahantuojaksi aikova lImo Pietild
tosin huokailee viranomaisten hi-
tautta. Englannissa autolle on ole-
massa pienten sarjojen tyyppihy-
vaksynta ja vastaava laki tuli hiljat-
tain voimaan meilldkin. Nyt kysees-
sa on kuitenkin ensimmainen lakia
soveltava pdatos. Vaikka tassa ni-
menomaisessa tapauksessa hyvak-
synnélle tuskin 10ytyisi esteitd, lii-
kenneministeri® ymmadrrettdvasti
tahtoo varmistua siitd, ettei tama
ennakkotapaus jatd myohempia
porsaanreikiad veronkierrolle.
Oman Caterhamin saattaa siis
saada alleen ensi kevdana. Hinta
riippuu vield monesta seikasta,
mutta asettunee 300 000-400 000
markan tuntumaan. Aika kova kilo-
hinta moisesta moottoripydran ja
mikroauton risteytyksesta siis.
Who cares. Vroo-klik-vroo-klik...zz

TEKNIIKKAA

Moottori: nelisylinterinen rivimoottori edessa pitkittain; iskutilavuus 1 795
cm? (80,0 x 89,3 mm); teho 112 kW (153 hv)/7 000 r/min; vddntomomentti

174 Nm/4 500 r/min

Voimansiirto: kuusivaihteinen kasivalintainen vaihteisto, takaveto

Alusta: edessa paallekkaiset kolmiotukivarret, kierrejouset ja kallistuksenvai-
mennin; takana DeDion-akseli, Watt-tuki, pitkittaistuet, kierrejouset ja kal-
listuksenvaimennin; edessd ja takana levyjarrut

Korirakenne: terasputkirunko, alumiini/muovikori

Mitat: pituus 3,380 m, leveys 1,575 m, korkeus 1,060 m, akselivali 2,225 m;
raideleveys edessd 1,270 ja takana 1,330 m, omapaino 550 kg

Suorituskyky (valm. ilm): huippunopeus 203 km/h; kiihtyvyys 0-100 km/h
5,1 s; yhdistetty EU-kulutus 8,0 1/100 km

Hinta: vahvistamatta

Mika ihmeen
Caterham?

m ENGLANTILAISISTA urheiluautois-
ta puhuttaessa on vaikea ohittaa ni-
med Colin Chapman. Han perusti
Lotus Engineeringin vuonna 1952
rakennettuaan sitd ennen muuta-
man kilpa-auton.

Chapmanin suunnittelema Lotus
Seven noudatti edeltdjansa Mark
6:n periaatteita, joka oli ensimmai-
nen sarjatuotanto-Lotus. Pieni, ke-
vyt ja avoin putkirunkoinen urheilu-
auto, joka sopi seka katu- etta kil-
pailukdyttoon. Nimeksi tuli yksin-
kertaisesti Seven, jotta se ei sekoit-
tuisi Jaguar Mark VII:n kanssa.

Asiakas sai hankkia Seveniinsa
moottorin itse. Siind voitiin kayttaa
kaytannollisesti katsoen kaikkia so-
pivankokoisia moottoreita, mutta
useimmissa oli BMC:n 948-kuutioi-
nen tahi Fordin 1,0- tai 1,2-litrainen
moottori.

Super Seven 1,5- ja 1,6-litraisella
moottorilla korvasi Sevenin 1960-
luvun alussa. Vuonna 1969 tuli Se-
ven S4 Cortina GT:n moottorilla.

Lotus luopui Sevenistd vuonna
1973, jolloin niitd oli valmistettu
3300 kappaletta. Valmistusoikeu-
det, tuotantolaitteet ja varaosava-
raston osti Caterham Car Sales, joka
oli Kentissa sijaitseva Lotuksen piiri-
myyja. Heilla oli ollut yksinoikeus
Sevenin myyntiin vuodesta 1967.

Valmistus nimelld Caterham Su-
per Seven alkoi heti 1973 ja moot-
tori tuli edelleen Fordilta. Sittemmin
moottorivalikoima on laajentunut,
ja nyt asiakas voi valita useista erite-
hoisista versioista alkaen Roverin
1,6-litraisesta (85 kW/115 hv) ja paa-
tyen Opelin kiredksi viritettyyn kak-
silitraiseen (184 kW/250 hv).

Tata nykya autoja valmistetaan
600-800 vuodessa. Maara sisaltaa
myo6s pienen joukon Sevenin tek-
niikkaan perustuvia, hieman suu-
remmalla ja nykyaikaisemmalla ko-
rilla varustettuja avoautoja, jonka
mallimerkintd on 21.

Vaikka Caterhamilla on yksinoike-
us Seveniin, on eri puolilta maail-
maa putkahdellut luvatta my&s mui-
ta eritasoisia Lotus Sevenin kopioita.
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